WU RZBURG (Bayern)

@ 128.000
EINWOHNER
@ 1.500 Pers./km?

BEVOLKERUNGSDICHTE

@ 37.500
STUDIERENDE

@ 3.375 Euro
DURCHSCHNITTSEINKOMMEN (PRO MONAT)

@ 51.664 Beschaftigte

SOZIALVERSICHERUNGSPFLICHTIG

@ 1.744 Euro/98

KAUFKRAFT"

EIE KLEINE GROBSTADT

18.680

AUSPENDLER

L g

57.580

EINPENDLER

*Kaufkraft pro Monat/Kaufkraftindex (100 = Bundesdurchschnitt)

Modal Split

Der Modal Split weist uberwiegend
durchschnittliche Werte fur die Ver-
kehrstrager auf, gemessen am Mittel
der Stadte vergleichbarer Grof3e.

Im Umweltverbund wird ein leicht

geringerer Fahrradanteil durch den
leicht héheren Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs kompensiert. Tagesstrecke
und Unterwegszeit liegen deutlich
Uber dem Durchschnitt.

OPNV

Wurzburg verzeichnet den zweit-
hochsten Beliebtheitswert des
offentlichen Verkehrs innerhalb
seiner Referenzgruppe. Daher ver-
wundert es nicht, dass der Anteil der

Zeitkarten am hochsten ist und die
Nutzung von Einzelfahrscheinen den
niedrigstensWert aufweist.

54%

DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE
ODER GERNE MIT DEM OPNV

S-BAHN U-BAHN

TRAM BUS
(@) (o)
) 5 LINIEN © 25 LINIEN
O 42KM © 196 KM
) 47 HST © 301HST

MODAL SPUT: ARBEITSWEGE IN %

15 22 4 45 14
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MODAL SPUT: EINKAUFSWEGE IN %

35 17 9 31 8
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MODAL SPUIT: FREIZEITSWEGE IN %

34 12 21 18 15
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Modal Split | Anteil der Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen

15% «
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30% «

MIV (FAHRER)

o27%/k

ZU FUSS

-13%%

14% e

MIV (MITFAHRER)

*Gesamte Tagesstrecke und Unterwegszeit eines Tages

Fahrkarten

25% LU

EINZELFAHRSCHEIN ZEITKARTE
(2,80 EURO) (495,60 EURO)’

*Preis fur eine Jahreskarte oder 12 Monatskarten
(ggf. im Abo)

Zufriedenheit mit dem OPNV

]

b

EHI 45 %
129%

1=sehr gut; 2=qut; 3=befriedigend; 4 =ausreichend; 5=mangelhaft; 6 =ungenigend

Bikesharing

BIKE-
SHARING-
RADER*

*Nur Flotten des stationsgebundenen Angebotes

Befinden sich Fahrrader
im Haushalt?

Zufriedenheit mit der
Radinfrastruktur nach
ADFC-Fahrradklima-Test

NOTE 4,3
RANG 31 VON 41
STADTE 100.000-200.000 EINWOHNER

Pkw-Ausstattung

Wahrend die Pkw-Dichte pro 1.000
Einwohner den Durchschnitt in Stad-
ten ahnlicher GroRe Gberschreitet,
liegt die Mehrfachmotorisierung dar-
unter. AuRerdem gibt es in Wiirzburg

uberdurchschnittlich viele Haushalte,
die auf einen eigenen Pkw verzich-
ten (k6nnen).

94

53.613 Pkw"

GESAMT IN WURZBURG
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*privat zugelassene Pkw

35 % KEIN AUTO IM HAUSHALT

52 % EIN AUTO IM HAUSHALT

B

13 % zWEI ODER MEHR AUTOS IM HAUSHALT

Abweichungen von 100 % sind rundungsbedingt; Hinweise zu den Quellen siehe Anhang

Neue Mobilitat

Gemessen an der Bevolkerung liegt
das Carsharing-Angebot leicht unter-
halb des Mittels der Referenzgruppe.
Der Anteil der Haushalte mit einer
Carsharing-Mitgliedschaft erreicht

hingegen exakt den Durchschnitts-
wert. Wirzburg hat die drittgrof3te
Flotte zugelassener E-Fahrzeuge in
der Referenzgruppe und liegt bei
der Zahl 6ffentlicher Ladepunkte auf
dem Spitzenplatz.

Fahrradverkehr

Obwohl die Fahrradausstattung der
Haushalte Uberdurchschnittlich aus-
fallt, fahren die Menschen in Wirz-
burg weniger gern Rad als in Stadten
ahnlicher Gréfe. Ein Grund hierfur
kénnte die verhaltene Bewertung
der Radverkehrsinfrastruktur sein.

56 %

DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE
ODER GERNE MIT DEM RAD

52

CARSHARING-
PKW

6%

HH MIT CS-
MITGLIEDERN

0,4 Pkw

PRO 1.000
EINWOHNER

53
309 OFFENTUICHE

PRIVATE LADESTATIONEN
E-FAHRZEUGE
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