
Treibhausgasemissionen von heutigen reinen Stadt- (oben) und 
Autobahnfahrzeugen (unten) der Kompaktklasse unter Berücksichtigung 
der Energiewende in Abhängigkeit von der Lebensfahrleistung Abbildung 12

Anmerkungen: Strombereitstellung Basisszenario nach (Pehnt et al., 2018); Verbrauch Elektro 12 kWh / 100 km (25 kWh Batterie, Stadt) 
und 24 kWh (60 kWh Batterie, Autobahn), Benzin 6,1 l / 100 km (Stadt) und Diesel 5,7 l / 100 km (Autobahn)
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Stadt: Benzin vs. E-Auto (25 kWh)

Autobahn: Diesel vs. E-Auto (60 kWh)
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