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WIESO BRAUCHEN WIR EINEN
ANSCHLUSS MOBILITAT?

1. Teilhabe fir alle ermdglichen

Aus Verbrauchersicht ist es entscheidend, wie gut vom
= Wohnort aus diejenigen Orte erreichbar sind, die fir das
wirtschaftliche und soziale Leben wichtig sind:

l > Arbeitsplatz,
! » Einkaufsmdglichkeiten,
» Bildungseinrichtungen,
A » medizinische Versorgungseinrichtungen,
» Kultur/Sozialleben
» und einige menhr.

Viele landliche Regionen sind unter diesem Gesichtspunkt stark
benachteiligt.
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STATUS QUO: GRORBE BEDEUTUNG
DES AUTOS AUF DEM LAND

Modal Split des Verkehrsaufkommens nach Raumtyp

A Mo Mlca Bllca. lE. on

ZuFulz Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

gesamt

Raumtyp

Metropole

Regiopole und GroRstadt

Mittelstadt, stadtischer Raum

Stadtregion

kleinstadtischer, dérflicher Raum
zentrale Stadt
Mittelstadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, dorflicher Raum

landliche Region

Angaben in Prozent; alle Wege; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen

. MiD 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017
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WIESO BRAUCHEN WIR EINEN
ANSCHLUSS MOBILITAT?

2. Sozialer Klimaschutz:

Aus Verbrauchersicht geht Klimaschutz nur mit
wirkungsvollen MalRhahmen, die sowohl den Verkehr
klimavertraglicher machen, gleichzeitig aber auch die
Mobilitat der Verbraucherinnen und Verbraucher nachhaltig
sichern. NGtig sind klimavertragliche attraktive
Alternativen zum Auto sowie das Abmildern von sozialen
Auswirkungen, insbesondere fir verletzliche Verbraucher-

gruppen.

> Offentlicher Verkehr muss Bedurfnisse der
Verbraucher nach Flexibilitat erfullen.

et > Entscheidend ist, dass der Offentliche Verkehr
verlasslich funktioniert, dass er gut erreichbar,
bezahlbar und bedarfsgerecht ist.
» Mobilitat muss ohne ein eigenes Auto maglich sein.
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STATUS QUO: UNZUFRIEDENHEIT MIT DEM
OPNV

Beliebtheit der Verkehrsmodi Fahrrad, Auto, OPNV und zu FuRR

M stimme voll
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[ stimme zu fahre gerne Fahrrad

stimme nicht zu

M stimme {iberhaupt
Fouimargn

nicht zu

e e [

oo

o

0 25 50 75 100

Angaben in Prozent; Personen ab 16 Jahre, Modul Zufriedenheit und Einstellungen, nur CATI/ CAWI, ohne Stellvertreterinterviews; Abweichungen von 100%:
Rundungsdifferenzen

. MiD 2017 | Ergebnisbericht | Quelle: MiD 2017
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MEHR NUTZUNG MIT MEHR VERBINDUNGEN

UBER ALLE TEILGRUPPEN WIRD EINE HOHE BEREITSCHAFT GEAURERT,
BUS UND BAHN MEHR ZU NUTZEN, WENN DIESE HAUFIGER FAHREN.

Es wiirden Busse und Bahnen mehr nutzen, wenn diese
haufiger und zuverlassiger fahren wirden ...

Gesamt (1.500 Befragte) 69 L 20 10

Manner (736 Befragte) 68 L 23 8

Frauen (764 Befragte) 70 2 16 12

14- bis 29-Jahrige (301 Beffagte) 19

30- bis 44-Jahrige (309 Befragte) 6
45- bis 59-Jahrige (406 Befragte) 7
60 Jahre und alter (434 Befragte) 10

W ja | welll nicht/k.A. ® nein nein, weil ich ochnehin bereits
nur Busse und Bahnen nutze

Basis: 1.500 Befragte; Angaben in Prozent
Frage 7- _Wirden Sie Busse und Bahnen mehr nutzen, wenn diese haufiger und zuverlassiger fahren wiirden?”

Quelle: vzbv; https://www.vzbv.de/dokument/der-verbraucherreport-2020
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DIGITALISIERUNG ALS NEUE CHANCE FUR
EINEN ANSCHLUSS MOBILITAT

Mobility as a Service (MaaS)
 Mobilitat aus einer Hand Fahrrad

« Einmalige Registrierung,
Nutzung mehrerer 6PNV a g Carsharing
Angebote

* Flexibilitat durch Q Informieren,
-

buchen,
Echtzeitdaten | bezahten.
. . . L : E App(Sammel)-
> Erreichbarkeit erhalt neue  Bahn e === Fahrdienst
Bedeutung
» Nicht mehr nur: Wo ist die

nachste Haltestelle? Letzte-Meile-Mobilitat Taxi / App-Fahrdienst
Sondern zusatzlich, wann
ISt ein Service verfugbar
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WAS IST EIN ANSCHLUSS MOBILITAT
KONKRET?

~# Eine bundeseinheitliche Gewahrleistungspflicht zur Sicherstellung von
Mindesterreichbarkeitsstandards im offentlichen Personenverkehr unter
Einbezug nicht nur des klassischen Linienverkehrs, sondern auch neuer
Mobilitatsformen wie zum Beispiel On-Demand-Verkehre.

~# Die Erreichbarkeit von Bedarfseinrichtungen muss flr jeden, unabhangig von
seinem Wohnort, mit dem OPNV mdglich werden. Ein eigenes Auto wére in
diesem Fall nicht mehr erforderlich.

~# Die Erreichbarkeitsstandards unterscheiden sich dabei zwischen den
verschiedenen Regionstypen, also zum Beispiel zwischen Stadt und Land.
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KRITERIEN FUR AMBITIONIERTE

MINDESTERREICHBARKEITSSTANDARDS:
a

/N

Beispiel: landlicher Raum

Maximal ein Umstieg beli
Fahrt zum Mittel- oder
Oberzentrum

Distanz zur ndchsten
Haltestelle maximal 300 Meter
fr mindestens 80 Prozent der

Einwohner einer Gemeinde @

Durchgdngig Bedienung,
also auch an Wochenenden
und in der Ferienzeit, von

6 bis 22 Uhr

Mindestens

60-Minuten-Takt
in allen Gemeinden mit Die relative Fahrzeit
mehr als oo Einwohnern sollte das 1,3-Fache im Ziel

Verhiltnis zum Auto nicht
liberschreiten
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WIE WARE EIN ANSCHLUSS MOBILITAT
UMZUSETZEN?

1. Gemeinsame, ambitionierte und verbindliche
Mindesterreichbarkeitsstandards fur o6ffentliche Verkehrsmittel unter
Berlcksichtigung der Potenziale und Verbraucherbedulrfnisse verschiedener
Regionstypen erarbeiten.

2. Eine neue Finanzierungszustandigkeit des Bundes gemal} Art. 104a ff. GG,
konkret mit der EinfUhrung eines neuen Art. 104e GG, ,Finanzhilfen zur
Schaffung des Anschluss Mobilitat” schaffen.

3. Eine Umsetzungsorganisationseinheit zum ,Anschluss Mobilitat* einrichten.
Mehrere Modelle sind denkbar, geeignet erscheint eine gemeinsame private
Organisationsform, an der sich Bund und Lander beteiligen, anlehnend an die
Bundesfernstral3engesellschatft.

4. Finanzierung des ,Anschlusses Mobilitat* sichern, in erster Linie aus
Steuermitteln, um lokale Aufgabentrager zur Umsetzung zu befahigen; eine
dritte Finanzierungssaule muss erarbeitet werden.
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BEST PRACTICE BEISPIELE

« Beispiel fur eine Stadt: Hamburg
« Ziel bis 2030, 5-Minuten-Takt, 24/7

H
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BEST PRACTICE BEISPIELE

» Beispiel fur einen Landkreis: Osnabrtck

- Ziel der neuen Landratin: Der OPNV in der Region muss neu strukturiert
werden. Ein engmaschiger Fahrplan und ein System aus
Mobilitatsknotenpunkten wird zu schnelleren Verbindungen im Landkreis
fuhren. Das Ziel: innerhalb von maximal 45 Minuten kdnnen die Blrger*innen
aus jeder Ecke des Landkreises die Stadt Osnabriick erreichen. Auch zwischen
den Gemeinden soll ein schnellerer, zuverlassigerer Verkehr geschaffen

werden.

Anna Kebschull NDKRE|S
Ihre neue Landrétin im Landkreis Osnabriick v‘ NABR‘J (\ K %7

Quelle: https://anna-kebschull.de
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BEST PRACTICE BEISPIELE

« Beispiel fur ein Bundesland: Baden-Wirttemberg
« Ziel der Landesregierung in den Eckpunkten zum Landesmobilitdtskonzept:

Ausbau des Angebots durch Fahrplan- und Taktverdichtungen in allen Raumen —
auch in Randzeiten und am Wochenende — mittels einer Mobilitatsgarantie von 5
bis 24 Uhr ein verlassliches Angebot bieten. In Regionen mit wenig 6ffentlichen
Verkehr sowie in Randzeiten sollen flexible und nachfragegesteuerte On-Demand-

Verkehre den o6ffentlichen Verkehr erganzen.
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