INPUT: MOBILITATSARMUT

Webinar, Agora Verkehrswende, 20.09.2023

Dr. Kerstin Stark

Grundlage des Inputs ist die Studie Mobilitatsarmut flr Agora Verkehrswende
(2023), die in Zusammenarbeit mit der Kollegin Dr. Ariane Kehlbacher und Dr. Giulio
Mattioli entstanden ist.
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Dimension von Mobilitatsarmut Auspragung der Dimension #

DLR
Verflugbarkeit von Fehlende Verfligbarkeit von Verkehrsangeboten (z. B.
Verkehrsangeboten Bahnhofe, Haltestellen, wenige Fahrtangebote oder Radwege).

Erreichbarkeit von
Verkehrsangeboten/Zielorten/
Aktivitaten

Fehlender Zugang zu (6ffentlichen) Verkehrsangeboten,
Zielorten und Aktivitaten.

Fehlende Erschwinglichkeit von Verkehrsangeboten oder hohe
Belastung des Haushaltsbudgets durch die erforderliche
Finanzierung von Verkehrsangeboten oder -mitteln.

Erschwinglichkeit von
Verkehrsangeboten

Zeitdruck und geringe raumlich-zeitliche Flexibilitat in Folge von
Mobilitatsbezogene Zeitarmut (vielen oder weiten) Wegen und verkehrsangebotsbedingter
Reisezeit.

Dimensionen von Mobilitiatsarmut in Anlehnung an Lucas und Mattioli et al. 2016, Mattioli 2021 und FOS 2022
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= Verwendete Datensatze
1. Einkommens- und Verbrauchsstichprobe (EVS)
2. Befragung Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD 2017)
= Ansatz: Uber ihr Mobilititsausgabeverhalten werden die Haushalte identifiziert, die

besonders von Mobilitatsarmut betroffen sind; die Haushalte werden dazu nach vorher als
relevant bestimmten Merkmalen gruppiert:

1. Einkommen: Indikator monatliches Nettoaquivalenzeinkommen, in Quintilen (Q1-Q5)
2. Erwerbstatigkeit: Indikator mind. ein Mitglied des Haushalts ist erwerbstatig
3. Kinder: Indikator Kinder ja, nein
4. Wohnort, Region: Indikator EVS-Regionsgrundtyp: Agglomeration, verstadtert, landlich
5. Autobesitz: Indikator Autobesitz ja, nein.

= Annahme: Haushalte mit ahnlicher Merkmalskombination haben ein ahnlich hohes Risiko fir

Mobilitatsarmut und sind damit eine potentielle Zielgruppe von Mal3nahmen gegen
Mobilitatsarmut
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» Haushalte in den untersten Einkommensgruppen (Q1 und Q2) haben die héchsten
Ausgabenanteile

= Betroffene der unteren Einkommensgruppen haben keine Spielrdume, ihre
Mobilitatsausgaben weiter zu verringern und sind besonders betroffen durch
Kostensteigerungen.
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» Unabhangig vom Einkommen geben Haushalte mit Auto immer einen hoheren Anteil ihres
Einkommens fur Mobilitat aus als Haushalte ohne Auto.

» Kosten fir die Autonutzung belasten die untersten Einkommensgruppen (Q1 und Q2) relativ
starker als die hoheren (Q3-Q5), daher sind sie vulnerabler fiir steigende Kosten der
Autonutzung und missten diese friher einschranken.
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= Mit Ausnahme der hochsten Einkommensgruppe geben erwerbstatige Haushalte einen
grofReren Anteil inres Einkommens fir Mobilitat aus.

» Erwerbstatige Haushalte legen langere Tagesstrecken zurtick, gilt fir alle betrachteten
Verkehrsmittel, Pkw und OV.

» Die Kombination Erwerbstatigkeit und Autobesitz verstarkt Effekt: Wer in den untersten
Einkommensgruppen erwerbstatig ist und ein Auto finanzieren muss, ist besonders

vulnerabel fur Mobilitatsarmut.
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= Geringe Unterschiede zwischen Haushaltsgruppen mit und ohne Kinder bzgl.
Mobilitdtsausgabenanteile und Mobllitatsverhalten

» Erwerbstatige Haushalte (alle Einkommensgruppen) mit Kindern haben geringere
Mobilitdtsausgabenanteile als Haushalte ohne Kinder

- Mogliche Erklarung: Haushalte ohne Kinder sind gerne mehr unterwegs oder Haushalte
mit Kindern haben weniger Zeit, unterwegs zu sein.
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Faktoren von Mobilitatsarmut:
Region des Wohnorts 4#7
DLR

= Unterschiede in den Mobilitatsausgabenanteilen aufgrund der Region sind weniger stark
ausgepragt und systematisch, u.a. da Autobesitz als Faktor bereits bericksichtigt ist.
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* Vulnerabilitat ist definiert als Zusammenspiel von:

= Exposition, verweist auf die Intensitat/Haufigkeit der Autonutzung; Indikator:
Motorisierungsgrad.

= Sensibilitat, verweist auf ein geringes Einkommen; Indikator: niedriges
Einkommensniveau.

= Anpassungsfahigkeit, verweist auf vorhandene Alternativen zum Auto, insbesondere
OPNV-Angebot; Indikator: mangelndes Angebot an 6ffentlichen
Verkehrsmitteln.

» Bildung eines Indices zur Abbildung der Frage: Welche Gemeinden haben einen hohen
Anteil von Haushalten, die vulnerabel gegeniiber Kraftstoffpreisernéhungen sind?

» Vulnerabilitatsindex ist zusammengesetzt aus den Indikatoren flr die einzelnen
Vulnerabilitatsdimensionen
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HOhere Vulnerabilltat In Wenlger sehr niedrig [ niedrig .njittel [l hoch |l sehr hoch

dicht besiedelten Gebieten
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Vulnerabilitatsindex:

« Datengrundlage auf Kreis- und
Gemeindeebene vom Kraftfahrt-
Bundesamt (KBA), vom
Statistischen Bundesamt, von der
Bundesagentur fur Arbeit sowie
Daten aus dem OV-Atlas von Agora
Verkehrswende, Zeitraum 2020 -
2022.

Gemeinden in grau: Daten unvollstandig/fehlerhaft

Grafik: Agora Verkehrswende + Quelle: Agora Verkehrswende (2022a), BA (2023), KBA (2023), Statistische Amter
i L . . . (2023) « Kartenmaterial: © BKG 2023 - Erstellt mit Datawrapper
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Handlungsfelder flr
MaRnahmen 4#7
DLR

Verringerung der
Autoabhangigkeit

Erh6hung
raumlich-zeitlicher
Flexibilitat

Entlastung fur das
Haushaltsbudget
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Erh6hung
Verringerung der Entlastung bzgl. raumlich-
Autoabhangigkeit Haushaltsbudget zeitlicher
Flexibilitat

ErschlieBungs- und Kostemgic?dz?é\rﬁ'n fir Vermeidung von

— Angebotsverbesserung — Mobilits b 9 d — dienstlichen und

im OPNV NSO OIS Arbeitswegen
Verkehrsmittel
| Forderung von Rad- | Entlastungs"zahlungen L Verme|dungzjuvon S
und FulRverkehr und Pramien Versorgungszwecken

Gewaébhrleistung einer
autounabhangigen
Erreichbarkeit von

relevanten Zielorten
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Verringerung der

Autoabhangigkeit
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— Angebotsverbesserung

Erschlielfungs- und

Infrastrukturausbau und
Angebotsverbesserung im
OV inklusive Barrierefreiheit
(z. B. als Mobilitatsgarantie)
Forderung von
Bedarfsverkehren

im OPNV

e

Forderung von Rad-
und Ful3verkehr

Gewabhrleistung einer /

autounabhangigen
Erreichbarkeit von
relevanten Zielorten

Forderung von Sharing-
Angeboten
Radwegeausbau
Verkehrsberuhigung

... durch stadtplanerische
Konzepte (=Stadt der kurzen
Wege)

durch Anpassung von
Raumordnung und Baurecht
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Entlastung fur das private
Haushaltsbudget

Entlastung bzgl.
Haushaltsbudget

Preis- bzw.

. Kostenreduzierung fur
Mobilitatsangebote
und Verkehrsmittel

. Entlastungszahlungen
und Pramien
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Deutschlandticket mit
weiterer Rabattierung
nach sozialen Kriterien
soziales Leasing

Klimageld
Mobilitatsgeld
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Erh6hung

raumlich-zeitlicher
Flexibilitat

Vermeidung von
— dienstlichen und
Arbeitswegen

Vermeidung von
— Wegen zu
Versorgungszwecken
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Recht auf Telearbeit oder
mobiles Arbeiten
verringerte
Wochenarbeitszeit bzw.
4-Tage-Woche

garantierte Versorgung
mit Kinderbetreuungs-
einrichtungen in
Wohnort- oder
Arbeitsplatznahe
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= Haushalte mit Auto geben grundsatzlich mehr fir Mobilitat aus, fir Haushalte mit gleichzeitig
niedrigem Einkommen erhoht sich das Risiko von Mobilitatsarmut.

» Geringes Einkommen haufig nicht allein das Problem, sondern die Kombination z. B. mit
zeitlich unflexiblen Beschaftigungsverhaltnissen, einem Wohnort mit schlechter OV-
Anbindung und der Angewiesenheit auf ein Auto.

= Mal3nahmen sind gut zu wahlen und zu kombinieren, um richtige Anreize zu setzen und
bestehende Autoautoabhangigkeit zu verringern.
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VIELEN DANK FUR DIE AUFMERKSAMKEIT!

Kontakt:

Dr. Kerstin Stark

kerstin.stark@dlr.de
Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
Institut fur Verkehrsforschung
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