Bedarfsverkehre fur den landlichen Raum:
Empfehlungen fur die Praxis

Webinar ,Bedarfsverkehre fur den landlichen Raum” - Teil 1, 26. April 2023




Landliche Gemeinden in Deutschland nach regionalstatistische Raumtypen

Landlich ist nicht gleich landlich ...

Landlich ist nicht gleich landlich ...
Typische Raumstrukturen in landlichen Regionen

Wie unterscheiden sich landliche Regionen?
(Topografie =) Siedlungsformen
Einwohnerzahl, Einwohnerdichte und Demografie
Flachennutzung
Ausstattung mit Arbeitsplatzen

Entfernung zu den grofR3en Zentren und Stadtregionen

RegioStaR-7-Raumtypen in landlichen Regionen
Zentrale Stadte (RegioStaR-7-Typ 75)
Mittelstadte, stadtischer Raum (RegioStaR-7-Typ 76)

Kleinstadtischer, dorflicher Raum (RegioStaR-7-Typ 77)

B Zentrale Stadte einer Il Mittelstadte, stadtischer Raum Kleinstadtischer, dorflicher Raum Stadtregion
landlichen Region (75) einer landlichen Region (76) einer landlichen Region (77) (71-73)



Landlich ist nicht gleich landlich ...

Landlich ist nicht gleich landlich ...
Abhangigkeiten Raumstruktur < Mobilitat

W raumliche/zeitliche Verteilung der Mobilitatsbedurfnisse
- unterschiedliche Bundelungsmaglichkeiten

W raumliche Verteilung von Wohn- und Aktivitatsorten
- mittlere Wegelangen

W Demografischer Wandel und Mobilitatsbedurfnisse
- veranderte Anspriiche an das OPNV-Angebot
(Erreichbarkeiten, Verfugbarkeiten, Qualitat, Komfort)

W Pkw-Verfugbarkeit und Verkehrsmittelwahl
- Uberdurchschnittliche hohe Pkw-Verflugbarkeit
- Raumtypen: Unterschiede v. a. Pkw <> Fahrrad / zu Ful}
> OPNV-Nutzung immer gering

Verkehrsmittelwahl nach zurickgelegten Wegen in landlichen Regionen

Landliche Regionen - alle

Zentrale Stadte einer
Landlichen Region (75)

Mittelstadte, stadtischer
Raum (76)

Kleinstadtischer, dérflicher Raum
einer Landlichen Region (77)
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Betriebssimulation

Verkehrsmodellbasierte Betriebssimulation von Bedarfsverkehren - 3 Fallbeispiele

Zentrale Stadte (Typ 75)
Fallbeispiel: Stadt Soest (NRW)

Raum- und Siedlungsstruktur

Mittelstadte, stadtischer Raum (Typ 76)
Fallbeispiel: Stadte Neuenrade & Balve (NRW)

Raum- und Siedlungsstruktur

Kleinstadtischer, dérflicher Raum (Typ 77)
Fallbeispiel: Stadt Zahna-Elster (ST)

Raum- und Siedlungsstruktur
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Gebietsabgrenzung Einwohner/Hektar
Gemeinde @® unter1o 50 bis unter 100
) i ) 10 bis unter 25 @ 100 bis unter 200
Erweitertes Bediengebiet
Szenario L 25 bis unter 50 @ ber 200



Betriebssimulation
I

Verkehrsmodellbasierte Betriebssimulation von Bedarfsverkehren - 3 OPNV-Szenarien

Sgenaro | s | M | L

OPNV-Anteil an

Verkehrsleistung wie Status quo +50 %

im Personenverkehr

generelle Entwicklung aufwandsneutrale b
egrenzte

des OPNV-Angebots Anpassung

zugunsten des LBV Angebotsausweitung

(kOSPV + LBV)

in Fallbeispiel-Gemeinde
(zeitlich/raumlich begrenzt)

in Fallbeispiel-Gemeinde

LBV-Bediengebiet (zeitlich/raumlich ausgedehnt)

+ 100%

deutliche
Angebotsausweitung

in Fallbeispiel-Gemeinde
und Nachbarorten bzw.
relevanten Zielen
aulRerhalb



Erkenntnisse & Emptehlungen
]

Fahrzeugbedarf

realisierte Nachfrage (aus potenzial)

zeitlich-raumliche Uberlappung E>
der Mobilitatsbedarfe

bendtigte
Beférderungskapazitat

Landliche Region - Typ 75: Zentrale Stddte
(Landliche Region - Typ 76: Mittelstédte und stédtische Rdume)

(sehr) hoher Fahrzeugbedarf bei hohem LBV-Anteil (kleine Fahrzeuge)
- HVZ + NVZ: konventioneller Linienbus
- SVZ: Linienbedarfsverkehr

Léndliche Region - Typ 77: kleinstddtisch-dérfliche Rdume

LBV = ganztags begrenzter Fahrzeugbedarf

Handlungsempfehlungen:

Bedienungsformen differenzieren! Angebote, Tarif, Marketing und Fahrgastinformation im OPNV integrieren!

Spielraume bei Qualitatsstandards im LBV nutzen!

Fahrzeuganzahl
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Erkenntnisse & Emptehlungen
0 Soest Neuenrade u. Balve Zahna-Elster

(Raumtyp 75) (Raumtyp 76) (Raumtyp 77)

800
700
600
500

ErschlieBungswirkung und Erreichbarkeit

Anzahl Zu-/Abgangspunkte

” e X 2,6 x2,8
Zu-/Abgang im kOSPV: Zu-/Abgang im LBV: 300
beschilderte Haltestellen beschilderte Haltestellen 200 68 x 6,1
. " 100 192
wvirtuelle” Haltestellen ; I
Status Quo S/M Status Quo S/IM Status Quo S/IM

Léndliche Region - alle Raumtypen: szenario
Verkirzung der OPNV-Reisezeiten durch LBV: Soest Neuenrade u. Balve Zahna-Elster
mehr Zustiegs-/Absatzpunkte = kiirzere Zu-/Abgangswege feumiye 7 (Rausn; ;Zr:) reumive 77

mehr umsteigefreie Direktverbindungen s M s M s M

o

je landlicher der Raum, umso groRRer der Effekt

0
-13
-10

-20

OPNV-Reisezeiten <> Verkehrsmittelwahl

Handlungsempfehlungen:

ErschlieBBung durch virtuelle Haltepunkte verbessern! -

gegeniiber dem Status Quo in %

Zielkonflikte zw. ,,haustiirnahen” Abhol-/ Absetzpunkte

und Qualitat des Fahrbetriebs beachten! “

Entwicklung der Reisezeit im OPNV



Erkenntnisse & Emptehlungen
]

Umwegfaktor (- Angebotsqualitat)

Soest Neuenrade u. Balve Zahna-Elster
(Raumtyp 75) (Raumtyp 76) (Raumtyp 77)
3 . . . . 600
Dispersitat der Chancen fiir o EIEfEREl Ty SzZ2RarTo

Siedlungsstruktur I Fahrtwunschbuindelung

400

(Landliche Region - Typ 76: Mittelstédte und stédtische Rdume)
Landliche Region - Typ 77: kleinstédtisch-dorfliche Rdume:

Umwegefaktor

200
geringe Einwohnerdichte: 17

kleines Nachfragepotenzial
raumliche Streuung der Fahrtwinsche 0

B realisierter Umwegfaktor (bezogen auf die Fahrzeit) Einwohnerdichte [EW/km?]

hohere Umwegfaktoren bei Nachfragebundelung

Handlungsempfehlungen:

Umwegfaktor unter Beachtung der Raumstruktur festlegen!
Zwischen Angebotsqualitat und betrieblicher Effizienz abwagen!

Anschlusssicherung vor (noch toleriertem) Umwegfaktor!

Einwohnerdichte [EW/km?]



Erkenntnisse & Emptehlungen
]

Fahrzeugbesetzungsgrad (= Wirtschaftlichkeit)

Soest Neuenrade u. Balve Zahna-Elster
(Raumtyp 75) (Raumtyp 76) (Raumtyp 77)

3
Dispersitat der Chancen fur I _
Siedlungsstruktur - Fahrtwunschbindelung 5
E 2
Landliche Region - alle Raumtypen: % " B
5 1 1.9 19
Fahrzeugbesetzungsgrad nimmt mit geringerer g 16 .
g 05 !
Einwohnerdichte ab (Grinde wie bei Umwegfaktor)
0
in der Regel: @-Fahrzeugbesetzungsgrad LBV > Pkw > M L > M . > M L

Szenario

Anpassung des Bediengebiets & Anderung des
Fahrzeugbesetzungsgrad

Handlungsempfehlungen:

Raum- u. Siedlungsstrukturen und Verkehrsbeziehungen bei der Festlegung von Bediengebieten beachten!
LBV als Zubringer = Chance auf h6here Besetzungsgrade!

Besetzungsgrad uber Preisanreize steuern!



Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit.
I
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