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Electric trucks take charge

By 2035 all new electric freight trucks in Europe will be cheaper
to run, drive as far and carry as much as diesel trucks

October 2022

Summary

Europe's heavy-duty climate problem
Heavy-duty trucks are responsible for 26% of greenhouse gas (GHG) emissions from road transport
in Europe, while only accounting for 2% of the vehicles on the road. To reduce the EU's GHG
emissions and reach climate neutrality by 2050, heavy-duty vehicles (HDVs) need to be entirely
decarbonised. Given that trucks last on average more than 18 years on the road, this means ending,
the sale of all new freight trucks with combustion engines by 2035, with vocational vehicles
following by 2040. This would reduce overall HDV emissions by 35% by mid century, with only a
diesel.

hare of the remaining fleet relying

Feasibility of reaching 100% zero emission truck sales
Both amangst regulators and industry here that

trucks - battery electric (BEVs) and fuel cell electric vehicles (FCEVs) - are the optimal way to
decarbonise the road freight sector. However, the speed at which the transition from internal
combustion engine vehicles (ICEVS) towards BEVs and FCEVs can take place is not yet clear to

everyone.

L. issic the i research

TEE in with Agora
organisation Netherlands Organisation for Applied Scientific Research (TNO) to answer this question.
The report by TNO assesses the techno-economic feasibility of reaching 100% zero emission vehicle
sales for urban and regional delivery and long-haul trucks for all EU countries and the United
Kingdom. Ultimately, it answers the questions whether and how fast Europe can go to 100% zero

emission for new freight truck sales.
The TNO report compares the Total Cost of Ownership (TCO) of diesel, BEVs and FCEVs and assesses

when zero emission alternatives become cheaper to own and run. Operational requirements - such
e losses due to recharging or refuelling, and similar

as sufficient driving range, no additional
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Bis 2035 werden alle neuen Elektro-Lw in Europa billiger im Betrieb sein, genauso weit
wie Diesel-Lkw. Schl von Agors
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Towards a Climate-Neutral Germany
by 2045

How Germany can reach its climate targets before 2050
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Gesamtkosten und Betriebsanforderungen
sind kein Hindernis fiir den schnellen
Markthochlauf von Nullemissionsfahrzeugen
im StraBengliterverkehr.




Anteil der Neuzulassungen, bei denen Nullemissionsfahrzeuge giinstiger AQora
als Dieselfahrzeuge sind und die gleichen Betriebsanforderungen erfillen verenrswence
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[l Batterieelektrische Lkw . Brennstoffzellen-Lkw I Diesel

Hinweis: Brennstoffzellen-Lkw sind Teil der Untersuchung und stehen fur bis zu 0,02 Prozent der Falle 2040

Agora Verkehrswende (10/2022) | in Zusammenarbeit mit: T&E; Quelle: TNO 4
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Durchschnittliche Tagesfahrleistung von Lkw in Europa Verkehrswende
10
97 % der Lkw
fahren am Tag

bis zu 800 km

2 Sattelzuge

Anteil an der Gesamtflotte (in %)
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Agora Verkehrswende (10/2022) | in Zusammenarbeit mit: T&E; Quelle: TNO



Ladestopps, Lenk- und Ruhezeiten im batterieelektrischen AQora
Fe rnve rke h r Verkehrswende
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11 Std. Ruhepause 45 Min. Ruhepause 11 Std. Ruhepause
Batterie uber Nacht voll aufgeladen Schnellladung bel Bedarf Ende der taglichen Fahrt
Rt | rd “ l &
C @ C

4,5 Std. Fahrt

|
0 km ~350 km 500 km 530 km 800 km
Reichweite der Durchschnittliche Reichweite zu-
neusten Lkw-Generation Fahrstrecke von konftiger Lkw-
pro Aufladung SattelzUgen pro Tag Generationen

pro Aufladung

Agora Verkehrswende (10/2022) | in Kooperation mit: T&E; Quelle: T&E
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Nutzlastverluste bei batterieelektrischen Fernverkehrs-Lkw Verkehrswende

2025 | 2035
+155t 0t/ Nutzlastverlust

+51t | +35t Batterie

+0,7t| +0,7t Elektromotor

201 2,0t ZEV-Gewichtsbonus

Verbrennungsmotor

Hinweis: Im Stadt- und Regionalverkehr haben alle Batterie-Lkw mehr Nutzlast als Diesel-Lkw

Agora Verkehrswende (10/2022) | in Zusammenarbeit mit: T&E; Quelle: TNO
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! Nullemissions-Lkw sind in erster Linie
~ o Batterie-Lkw. Brennstoffzellen-Lkw
“‘ | eignen sich fur besondere

Einsatzzwecke, zum Beispiel flir sehr
groRRe Reichweiten.
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Die EU sollte die CO,-Standards fiir Lkw
deutlich erhéhen auf 100 Prozent
Nullemissionsfahrzeuge ab 2035. E-Fuels und
Biokraftstoffe sollten nicht auf die Ziele
angerechnet werden diirfen.



Hochlaufkurven von Nullemissions-Lkw: Technisch-6konomisches Potenzial; Agora
Empfehlungen von Agora Verkehrswende und T&E; aktuelle Regulierung Verkehrswende
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=== Technisch-0konomisches Potenzial Empfehlungen von AVW und T&E
- Mindestvorgaben aktueller Politik Opportunitatskosten aktueller Politik

Hinweis: Angenommen wird ein ZEV-Hochlauf von regulierten und unregulierten Lkw

Agora Verkehrswende (10/2022) | in Zusammenarbeit mit: T&E; Quelle: T&E und TNO 10



Bestand von Nullemissions-Lkw 2030 in EU und UK in AQOra
Abhangigkeit von CO,-Minderungsvorgaben Verkehrswende

+103%

+7%

Zahl von Nullemissions-Lkw 2030
(in Mio.)

ORI O e
J, -45%
0 335.000 ZET 161.000 ZET
-100% CO, 2030 -65% CO, 2030 Hersteller- -45% (0, 2030 -30% CO, 2030
Ankundigungen (aktuelle Politik)

Agora Verkehrswende (10/2022) | in Zusammenarbeit mit: T&E; Quelle: T&E 11
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- Mit anspruchsvollen Emissionsstandards fiir den
3 Straflengliterverkehr ebnet die EU den Weg flir
Ny die rasche Ausweitung der Produktion von
Nullemissions-Lkw. Die Mitgliedstaaten miissen
\‘ die Lade- und Betankungsinfrastruktur schnell
' ausbauen.
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Politische Instrumente auf der Nachfrageseite wie
Kaufanreize, eine CO,-basierte Lkw-Maut und ein
CO,-Preis auf Kraftstoffe beschleunigen den
Ubergang insbesondere vor 2030. Wie geplant,
sollte Deutschland einen CO,-Zuschlag auf die
StraBenbenutzungsgebiihr erheben.
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