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Status Quo

Ladeinfrastrukturaufbau im 6ffentlichen Raum regelt das Berliner Modell (2015)
« Offentlich-rechtlicher Betreibervertrag mit dem Land

* Errichtung nach festen Regeln (Absténde, Design usw.)

 Diskriminierungsfreier Zugang

* Verwendung von Griinstrom

* Authentifizierungsdrehscheibe

Genese

* bis Ende 2021 Errichtung von 1.000 Ladepunkten im &ffentlichen Raum gemeinsam
mit der Allego GmbH (Auftrag des Landes), mit Fokus Innenstadt

« Ende 2020 wurden die Datenbesténde fiir den Offentlichen Raum mit jenen der
BNetzA zusammengefiihrt > quartalsweiser Abgleich

Weiterentwicklung

* in 2021 Studie zu zukiinftigen Bedarfen in allen Lade-Use Cases
(Studie ,,Elektromobilitat Berlin 2025+ frei herunterladbar)

« Uberarbeitung des Berliner Modells in 2021 und 2022

« Errichtungskonzept fiir den Offentlichen Raum (2021)

* Abschaffung der Authentifizierungsdrehscheibe

 Beauftragung der Berliner Stadtwerke Kommunalpartner GmbH (Basis) Ende 2021
(Ubernahme LIS Allego GmbH und weitere Errichtung)

* Freie Kontingente fiir Dritte Betreiber (mittlerweile 9 Unternehmen)

s Errichtung von 1.000 Laternenladepunkten (Forschung) mit ubitricity GmbH

Arbeit an Gesamtstrategie mit Mobilitats-, Wirtschafts- und Innenverwaltung

(privater und offentlicher Raum)
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Anzahl Ladepunkte nach Rdumen und Betreibern (Stand Q2; 2022)

private Betreiber

Private als ,,dritte Betreiber”

Stadtwerke, im Auftrag
des Landes Berlin

Ladesdulenverordnung
Berliner Modell

Raum Betreiber

O Offentlicher Raum
© Offentlich zugdnglich, auf privatem Raum

Quelle: hitps://energieatlas.berlin.de/ Sonarerlhag BERLIN i
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Wo brauchen wir was und wie viel davon?

Erkenntnisse unserer Arbeii Am Stadtrand ist der Motorisierungsgrad am héchsten,

Es gibt keine ultimative Konstante beim 6ffentlich-zugdnglichen LIS-Aufbau: aber auch Ie P Quote mi “9enem “lm

* 110 tragt nicht;

« 1kW / BEV (batterieelektrischem Fahrzeug) ist schon besser, aber macht auch nicht
iberall Sinn (siehe Beispiele)

Der Markt entwickelt sich permanent weiter und es bilden sich gerade erst

Nutzungsmuster heraus.

» Normalladen ist vertraglicher fiirs Stromnetz und beférdert die Nutzung
Erneuerbarer Energien z.B. in der Nacht (die Autos sind hier der dezentrale Speicher

» Schnellladen kann viel Nachfrage befriedigen, und ist insbesondere geeignet fiir
Flottenanwender.

Die Laternen sind
aus Beton und weit
voneinander entfernt

Die Mischung machts und die sieht tiberall anders aus!
—> Dafiir braucht es Konzepte, keine Quoten, Verhdltnisse oder starren Vorgaben,
wenn sie nicht wissenschaftlich untermauert sind.

In Grof3wohnsiedlungen sozialistischer Bauart gehért ein
Grof3teil der Stellplatze den Wohnungsunternehmen
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Die Antriebswende braucht die Mobilitatswende. Die Verkehrswende beides.

* In den Innenstddten brauchen wir Platz fiir den Umweltverbund, denn der
Motorisierte Individualverkehr (MIV) macht nur 26% des Modal Split aus.

» Die Fahrzeuge werden gréfler und leider mehr, verbrauchen mehr Flache.

* Fir eine umfassende Elekirifizierung des Bestandes fehlt es in der Innenstadt an
privaten und offentlichen Flachen.

* Eine Ladeeinrichtung nutzt auch immer zusatzlichen offentlichen Raum. lhre
Errichtung und ihr Betrieb binden Ressourcen und ist im schlechtesten Fall ein T
Dauerzuschussgeschdft. Quelle: ArcGIS.com

* Auch ein elektrisches Fahrzeug erzeugt externe Effekte (Flachenversieglung, gg.'n““.,d.mrm“ BERLIN i
FuBBabdruck, Feinstaub [durch Reifenabrieb], Unfalltote, Larm).
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Quelle: SenUMVK




Bedarfsabschatzung EMOB Berlin 2025+
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Localiser
Studie Elektromobilitiit Berlin 2025+

Eine Untersuchung zur Entwicklung der Elektromobilitat in Berlin im Pkw-
Segment und daraus resultierender Bedarf an Ladeinfrastruktur auf Basis

Ospreeplan

Verkehr
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Kimoschutz

Mit Unterstiitzung durch

BBU, ADAC, Agora Verkehrswende,
Stromnetz Berlin, IHK, HDE, eMO,
SenWEB, BVG
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Nufzendengruppen Einwohnende

Ubernachtungsgdste

Einpendelnde
aus Brandenburg
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Szenariobildung Ladebedarfe nach Use Cases und 448

Planungsrdumen
Verkehrswende

(Deckung des Endenergiebedarfs mit
klimaneutraler Antriebsenergie)

(Senkung des Endenergieverbrauchs
ohne Einschrénkung der Mobilitat)

Mobilitatswende Antriebswende | ‘
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2. Planungsansatz LIS im offentlichen Raum Berlins - Planungsansatz

Mengengeriist Gesamtstadt Gewichtete Verteilung auf Basis der Bedarfsintensitat - Bezirkskontingente
Abgleich mit Bestand
9 Stadtwerke
Bes‘l’ond = Bes‘i’qnd = Verteilung von Ladepunktsuchkontingenten, Kontingenten fiir Dritte Betreiber bis 2025
. . sowie Bestand an Ladepunkten im 6ffentlichen Raum nach LOR-Planungsraumen Maximaler Lad ktzubau (AC) SKP GmbH bis 2030
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Realisierung von 2 Lade-Hubs
durch die Stadtwerke bis

Konzeptionierung von circa
2 HPC-Lade-Hubs pro

Umsetzungsstudie und
Suchrdume bis Ende

Bezirk Sommer 2022 2030

HPC Lade-Hubs




BITTE INTEGRIERT' - NICHT SEKTORAL

Bewegen in der Karte Markieren fur Sachdatenanzeige  Uberlagern  Messen Angaben zur Karte ~  Drucken Dossier und mehr

ERHENE @E]ll 28 BEH= @= Ell

Quelle: FIS Broker

Beispiel:

Koordinierung der LIS-Betreiberaktivitdten;
Umgang mit der Radverkehrsplanung zur
Vermeidung von Zielkonflikten

DIGITALISIERUNG UND
TOOLS SIND SUPER - ES
BRAUCHT ABER AUCH
JEMANDEN DER SIE BEDIENT
UND GENEHMIGUNGEN
ERTEILT
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VIELE DINGE SIND NEU UND
TRANSFORMATION GEHT
NICHT UBER NACHT,
LOSUNGEN BRAUCHEN
MANCHMAL ZEIT

BERLIN




Vielen Dank.

Kontakt:
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz

Gruppe IV A1 - Verkehrspolitik und Strategische Konzepte
Norman Dége (IV A 1-1)
norman.doege@senumvk.berlin.de

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz

BERLIN




