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STUFE O
DRIVER ONLY

Fahrer fihrt
dauerhaft Langs-
und Querfihrung
aus.

Kein eingreifen-
des Fahrzeug-
system aktiv.

[ Fahrer

Quelle: Eigene Darstellung nach VDA (2015), S. 15;

STUFE1
ASSISTIERT

Fahrer flhrt
dauerhaft Langs-
oder Querfih-
rung aus.

System Uber-
nimmt die jeweils
andere Funktion.

STUFE 2
TEIL-
AUTOMATISIERT

Fahrer muss das
System dauer-

haft Uberwachen.

System Uber-

nimmt Langs-
tRd Querfuhrung
in elmem spezifi-

$schen Anwen-

dungsfall*.

Wo stehen wir heute in der Entwicklung der
Fahrzeugautomatisierung?

STUFE 3
HOCH-
AUTOMATISIERT

Fahrer muss das
System nicht
mehr daverhaft
Uberwachen.
Fahrer muss
potenziell in der
Lage sein, zu
tibernehmen.

System Uber-
nimmt Langs-
und Querfih-
FURGIN einem
speziﬁscheﬂ

Anwendungs-

".fa[l*_ Es erkennt

Systemgrenzen
und fordert
den Fahrer zur
Ubernahme mit
ausreichender
Zeitreserve auf.

Seit 2017
zugelassen

STUFE 4
VoLL-
AUTOMATISIERT

Kein Fahrer
efforderlich im
spezifischen
Anwendungsfall

System kann

im spezifischen
Anwendungsfall*
alle Situationen
automatisch
bewaltigen.

Agora

Verkehrswende

STUFE 5
FAHRERLOS

Von ,Start” bis
LZiel” ist kein Fah-

rer erforderlich.

Das System
Ubernimmt die
Fahraufgabe
vollumfanglich
bei allen Stralen-
typen, Geschwin-
digkeitsbereichen
und Umfeldbedin-
gungen.

B Automatisierungsgrad der Funktion
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Das automatisierte Fahren ermoglicht individuelle Agora

Mobilitat fur alle e
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R - ' ’% 4 Zugang zu motorisierter individueller
; ? Z=w==  Mobilitat fUr Nutzergruppen, die bislang
> g ' kein motorisiertes Straf3enfahrzeug
i > fahren konnten (aufgrund
gesundheitlicher oder altersbedingter
Einschrankungen, ihres Wohnstandortes
> BN oder ihres soziodkonomischen Status)
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Quelle: Agora Verkehrswende; Bild: Busbot
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c Automatisierte Fahrzeuge werden gemeinschaftlich

y genutzt und in den offentlichen Verkehr integriert.
| TR



/(t\ International
Transport Forum

Scenario: 24 hours

S e @

number of cars required
to provide the same
trips as before:

3%

public transport



Flache von Bordstein zu Bordstein




Agora C
Der Autoverkehr wird komfortabler verkenrswende

Entlastung von der Fahr- und
Aufsichtsaufgabe

Produktivere Nutzung der Unterwegszeit

Entfallen der Parkplatzsuche mit
zunehmender Automatisierung

Verbesserung des subjektiven
Wohlbefindens im motorisierten
Individualverkehr (MIV)

Quelle: Agora Verkehrswende; Bild: VDI
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Auch Erneuerbare Energien
sind nur begrenzt verfugbar
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vernetztes und automatisiertes Fahren?




Einflussfaktoren fir den Energieverbrauch automatisierter und O
vernetzter Fahrzeuge

Energieverbrauch des Fahrzeugs Energieverbrauch auBerhalb des
Fahrzeugs

Veranderungen des
Mobilitatsverhaltens

Effizienz Auselizliee 5G Infrastruktur

beim Fahren Kpmponenten Mobilfunk + Backend
im Fahrzeug

Anstieg der Attraktivitats

Fahrleistung steigerung
MIV OPNV
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Agora o
Analyse ,, Auto tankt Internet” Verkhrsuiende

Agora
e Auswirkungen des automatisierten und
A““’ﬁ::kt '”te’:efc I vernetzten Fahrens auf den Energieverbrauch
Energievertrauch von Fahrzeugen Datentbertragung und Infrastruktur Von Fahr‘zeugen’ Daten(jbertragung und
Infrastruktur
Mk mm( |1| “M * Durchfihrung: Dr. Michael Krail, Leiter des

Geschaftsfelds Mobilitat, Fraunhofer-Institut fir
System- und Innovationsforschung (ISI)

J|l I

72 Fraunhofer
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Agora

Verkehrswende

Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit!

Haben Sie Anregungen oder Fragen? — Dann
kontaktieren Sie mich gerne unter:

marena.puetzschler@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 (0)30 700 1435 300 | F +49 (0)30 700 1435 129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator
und der European Climate Foundation.
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