Landeshauptstadt  Zuises
Mainz

Flachenneuverteilung zugunsten des
Umweltverbunds

Katrin Eder Dezernentin fir Umwelt, Grin, Energie und Verkehr a.D.
seit 18.5.2021 Staatssekretarin im Ministerium fur
Klimaschutz, Umwelt, Energie und Mobilitat RLP
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e P=dt - Zu FuB in Mainz — Ein Einstieg

Verkehrsmittelwahlim Binnenverker
- Historie -

* Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz - - -

* Teil der Metropolregion Frankfurt RheinMain

12,1% Bis

7.2% W Straflenbahn

 221.000 Einwohner (10% Anstieg seit 2010) ” .
- Starke Zunahme Radverkehr und OPNV (2019) - ‘=“'— o | | : ,a
ggl. 2016 und 2011, aber Ruckgang Fullverkehr 26% ‘ 22,5% \

HHMB 2016 HHB 2019

* Koalitionsvertrag 2020: Hoherer Stellenwert des
FulRverkehrs , Flachenumverteilung zugunsten des
FuBverkehrs”

* Qute Grundlage: Innenstadt mit durchgehendem
Netz an Fullgangerbereichen, frih
verkehrsberuhigte Zonen (Neustadt) und
Modellversuch Tempo 30 in den 80er-Jahren

* % Mio. zu FuB3 ... am Rosenmontagsumzug Mainz



andeshauptstadt Klimaneutralitat

Mainz

September 2019 Beschluss des sog.

Klimanotstands
®
100% Mainz wird Stadtratsbeschluss 10.02.2021
klimaneutral.
o *  Vorziehen der Klimaneutralitat von 2050
(Masterplan Klimaschutz) auf moglichst 2035

*  Vorbildfunktion Stadt: klimaneutrale

§ Stadtverwaltung bis 2035

i : Das bedeutet u.a.:

o E 5 | . 90 % Anteil Elektro-Pkw bis 2035
| E ’ z . ab 2025 keine Zulassung von Verbrennungsmotoren
1990 2014 2018 2035 2050 . 80 % der gefahrenen Bus-Kilometer elektrisch bis 2035

Trend-Szenario . Elektrifizierung des Guterverkehrs

Klimaneutralitat 2050 . deutliche Senkung der Fahrleistungen: Wegfall von

. o Wegen, Home Office
Klimaneutralitat 2035 g
Quelle: Darstellung IE Leipzig



mane P MaBlos denken 1969....
ainz




ndeshauptstadt . mafRvoll handeln: 2020 Mikropark in RheinstraRRe
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Landeshauptstadt

Mainz

Ausgangssituation: Flachen im
offentlichen Raum werden immer
begrenzter

Stralenaus — und Neubau
gesellschaftlich nicht mehr akzeptabel
vor dem Hintergrund des Klimawandels

Bislang ungerechte Aufteilung

FuRverkehr sehr glinstig,
flacheneffizient und schnell zu
realisieren

Push- und Pull-MaRnahmen
unabdingbar bei der
Flachenneuverteilung

Kombination unterschiedlicher
Instrumente

Kampf um Flachen — Nichts Neues aber immer schwieriger

MaRnahmen mit push-Effekten MaBnahmen mit pull-Effekten

Parkraumbewirtschaftung, Einschrankung  der Vorrang fir Busse und Bahnen, haufige Bedie-
Stellplatzsatzung, Zufahrtsbeschrénkungen ("auto nung, fahrgastfreundliches Umfeld, mehr Komfort
freile Zonen™ ...), Staumanagement und Zufahrts und Service, park-and-ride, bike-and-ride ..., fia-
dosierung, Geschwindigkeitsdampiung, StraBen chendeckende Radverkehrsnetze, attraktive FuB-

benutzungsgebdihren ... wegeverbindungen ...

MaRnahmen mit push- und pull- Effekten

Umverteilung von StraBenflache (weniger Flache fir Autos, weniger StraBenparken, mehr Busspuren, mehr Rad-
verkehrsfldche, breitere Gehwege ...), Umverteilung von Freigabezeiten an Lichtsignalaniagen (mehr Griinzeit fur
den "Umweltverbund”, kurze Umlaufzeiten ...), Offentlichkeitsarbeit, Biirgerbeteiligung und Marketing, Uberwa-

chung und Ahndung ...

(Quelle: Prof. Hartmut Topp, 1992)
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Landeshauptstadt
Mainz

Instrument Parkraummanagement

Einfihrung des neuen Konzeptes zur Parkgebiihrenharmonisierung 2015

® - Parkhochstdauer auf
1h/2h beschrankt

* Gebuhren je Zeiteinheit
sind im Strafsen- ..
raum héherals .
in Parkierungs-

anlagen

Zone 1

1,00 €730 min

Zone2

0,50 € 130 min

Effekte:

Reduzierung von Parksuchverkehr
Starkung des innerstadtischen
Einzelhandels

Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Parkhochstdauer
unbeschrankt

Die Gebuhren je Zeiteinheit
sind geringer als im
StralBenraum, Vergunstigung
bei bargeldloser Zahlung,
OPNV-Berechtigung

Effekte:

* Bessere Auslastung der vorhandenen
Parkplatzressourcen

* Positive Einnahmeentwicklung




Hopfengarten vorher — nachher (fertiggestellt Anfang

2017)

Landeshauptstadt

Mainz
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e BahnhofstraBe vorher — nachher (fertig gestellt
November 2017)




amdeshauptstadt—— Gr, Langgasse vorher — nachher (fertig gestellt in
Abschnitten 2018-2020)

vor dem Umbau
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many P Indirektes Instrument: Geschwindigkeits- @
reduzierung

* Fahrbahnflachen kénnen zugunsten anderer Nutzungen reduziert werden
*  Fahrradverkehr kann i.d.R. auf der Fahrbahn stattfinden—> mehr Flache auf den
Gehwegen

*  Minimierung von Konflikten v.a. im Bereich der Bushaltestellen, Knotenpunkte aber
auch auf freier Strecke (Erleichterung der Querung)

Boppstralle vorher

4 1t
Mombach Innenstadt

2,69 I 1,41 11,30 l 1,75 l 5,50 J 1,75 1.301 1,40 J 2,75
A ' o 3 # 1 3 .

5,40 | 9,00 v 5,45
g 19,85 :




Landeshauptstadt

Mainz Instrument ,, Barrierefreiheit”

* Seit vielen Jahren barrierefreie
Umgestaltung des 6ffentlichen
Raums
* Vorgaben von Mindestbreiten

* Sichere Querungen durch c
abgesenkte Bordsteine Landeshauptstadt

Mainz
* Einsatz von taktilen Systemen, v.a.
im Bereich der Fahrbahnquerungen
und Haltestellen

Ohne Barrieren in

Mainz
* Platzgewinnung durch Kap- und Zkﬁ{elgg{;,netm;n;/m 5
rrierefreinelt im offentiicnen : ] :
Fahrbahnrandhaltestellen Botirs Das beitsystem frdlinde

und sehbehinderte
Menschen

* Barrierefreier/sparsamer Einsatz Datenblatter Fortschreibung
von Stadtmobiliar (z.B. Poller)

2013
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% Landeshauptstadt
Mainz

vor dem Umbau

,Haltestellenumbauprogramm®

heute
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Landeshauptstadt

Mainz »Schulwegesicherheit”

* Ausloser: Todlicher Verkehrsunfall 2015

* Sicherheitscheck aller Grundschulen
in Mainz

*  Fokus auf Verkehrssicherheit
*  Geschwindigkeit Verkehrssicherheitscheck
- Querungsméglichkeiten an Mainzer Grundschulen

*  Gehwegbreiten Abstimmungstermin am 6. April 2016

* Parkierung

* Seit 2020 Verkehrssicherheitsingenieurin

* = Schulisches Mobilitdtsmanagement
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(Quelle: Merkurist, 18.12.2019)

*  Klimaschutz

* Stadtratsantrag , Autofreie
Bereiche”

*  Stralenraumumgestaltungs-
projekte nutzen, um auch den
FuRBverkehr zu fordern

*  Parkraummanagement 2.0 fihrt
gemeinsam mit Carsharing zu
besserer Flachenaufteilung

*  Mobilitatsmanagement in
Betrieben, Schulen u. Quartieren

* Urbane Logistik kann zu mehr
Einkaufsqualitat fuhren

(Quelle: Bundesverband Carsharing e.V., Factsheet 2020)
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