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,Cities are where the battle for sustainable
development will be won — or lost if we fail." &=

Jan Eliasson, UN Deputy Secretary-General | Mayor's Forum of the World
Cities Summit

»Es ist in den Stddten, wo wir den Kampf um Nachhaltigkeit gewinnen
werden — oder verlieren, wenn wir versagen.”
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Verabchiedes been infcrmeten Mirktertreien Sactenewciing

also: viel Verantwortung und viel Potenzial




Politik und Privatsektor suchen neue Konzepte,

Ein urbaner Mittelpunkt
fiir Einheimische und Gaste

DIE HAMBURGER
INNENSTADT AUF DEM WEG
IN IHRE ZUKUNFT 2040

Attraktivitat der Innenstadte insgesamt steigern

CDU: ein Vorschlag: neuer StraBentunnel fiir Ost-West-Verbindung im Innenstadtbereich

Handelskammer:

* Deshalb ist sicherzustellen, dass die Hamburger Innenstadt auch zukiinftig mit allen
Verkehrstragern gleichermallen schnell, bequem wie ressourcenschonend erreichbar
ist. Ubergeordnetes Verkehrskonzepts fiir die Hamburger Innenstadt unter
(gleichberechtigter) Berlicksichtigung aller Verkehrstrager aufstellen.

* Erreichbarkeit der Hamburger Innenstadt durch alle Verkehrstrager sicherstellen:
Belange des flieBenden und ruhenden Verkehrs mit allen Verkehrsmitteln (Autos,
Fahrrader, E-Bikes, E-Scooter) und von FuBRgangern ausgleichend beriicksichtigen und
mit einer hohen Aufenthaltsqualitat verbinden. Bereiche, die fiir eine weitere

* Verkehrsberuhigung geeignet sind, ohne die Erreichbarkeit fiir Beschaftigte, Kunden
und Lieferanten einzuschranken, sollten im Konsens festgelegt werden.2

* Im Rahmen der Diskussion des Standpunktes hat sich eine Minderheit der
Unternehmen dafiir ausgesprochen, den Anteil der Besucher, die die Innenstadt mit
dem Pkw aufsuchen, durch eine Reduzierung der verfiigbaren Pkw-Stellplitze zu
begrenzen und im Gegenzug die Zahl der Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader stark
auszuweiten.




In den Innenstidten ist Bewegung.

Verkehrsversuch: 8/2013 — 5/2014
verstetigt: 2015

Verkehrsversuch: 7/2016 - 6/2017
verstetigt: 2017
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Stadtteilzentrum Ottensen, Hamburg:

Verkehrsversuch: 9/2019 - 1/2020
Verstetigung beschlossen: 3/2020

und: FriedrichstraBe-Berlin, Rathausquartier & Jungfernstieg Hamburg
Also: alles toll? nein

MuhlstraRe, Tibingen (vom Neckar: DTV 6000)

Wien: ,,drei Jahre Holle aber das Ergebnis war es wert” Maria Vassilakou

. Botschaft der Verantwortlichen:
. Menschen brauchen Zeit, um sich an Veranderungen zu gewohnen.
. Man kann nicht genug miteinander reden.

. Tun Sie es —und haben Sie Geduld.



OTTENSEN, Hamburg

Effekt des Projekts fiir den
Stadtteil

Wie soll es weitergehen?
76-86 % fiir eine Fortsetzung (mit Anpassungen)

Gewerbe

(N = 105)

m sehr pOSiﬂV Gewerbe (N=113) Haushalte im Haushalte, Haushalte,

. Gebiet (N=235) angrenzende  restliches Ottensen
positiv StraBen (N=367)  (N=1.025)
neutral B autoreduziertes Gebiet mit Anpassung erhalten

H negativ M so bleiben wie wdhrend Versuch
B sehr negativ B zurick zum Zustand vor dem Versuch

ABER: auch viel Kontroverse und Konflikte, Diskussion und hoher
Kommunikationsbedarf!




"FuB'no’re' | Mobilitit & Gesundheit

* Die Verkehrsbehorde fir Greater London betitelte
2014 ihren Transport Action Plan mit Improving the
Health of Londoners':

* Die Merkmale eines gesunden StraBenraums sind:
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FuBgdnger:innen aus jeder sozialen Gruppe Improving DA
A leicht zu Uberqueren of Londoners
PN Transport action plan
; A 2 Schatten und Schutz
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Menschen fihlen sich siche

Reviewstudie Niederlanden: durch die regelmaRige Bewegung um 3-14 Monate
erhohten Lebenserwartung von Fahrradpendler:innen vs. verkirzte Lebenserwartung
von 1-40 Tagen durch Einatmen von Luftschadstoffen und 5-9 Tagen aufgrund von
Verkehrsunfallen (DE HARTOG et al. 2010).

weitere niederlandische Studie:, Arbeitnehmer:innen, die regelmaRig und ganzjahrig mit
dem Fahrrad zur Arbeit pendelten, durchschnittlich einen Tag pro Jahr weniger
krankgeschrieben waren als jene, die dies nicht taten. Eine mit dem Rad gefahrene
Pendeldistanz von mehr als 5 km wirkte sich zusatzlich reduzierend auf die Anzahl der
Krankheitstage aus (Hendriksen et al. 2010).



|URBANE KLIMARESILIENZ

Temperatur durch Begrtinung regeln

10.6.2018 | 15 Uhr | 28° Lufttemperatur

Quellen | abgerufen am 4.6.2021

www.google.de/maps/@48.2123122,16.3463549,30,75y,76.2h,91.92t/data=13m6!1 e 113m4!1 sWxDBu_tLfvC_dPZQnc3L3A12¢017i1638418i8192

www.vcoe.at/assets/images/5/Temperatur%20durch%20Begru%((%88nung%20regeln-db7alb70.jpg

www.abendblatt.de/hamburg/article232438341 /wetter-hamburg
www.hamburg.de/uebersichtskarte-uesg

Wl del-starkregen-ueberfl weltsenator.htm|
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Interaktive Karte: Ubersct

Karte der Hamburger Uberschwemmungsgebiete
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Oststeinbek

Technische Universitat Hamburg




HAUPTVerkehrsSTRASSE | 50 km/h
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Anforderungen an Infrastruktur fir den NMV

1. sicher

2 direkt

3 zusammenhangend
4. komfortabel

5 attraktiv



A/fil\l ESS ZONNS

Parkraumbewirtschaftung
OV-Finanzierung

10



|PENDEI.BEZIEHUNGEN — STADT BREMEN 2020

Auspendler von Bremen, Stadt Einpendler nach Bremen, Stadt

https:/ /statistik.arbeitsagentur.de /DE/Navigation/Statistiken /Interaktive-Angebote /Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html - abgerufen 4.6.2021

verpflichtende (regionale) Verkehrsentwicklungsplanung
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MODAL SPLIT IN DEUTSCHLAND 2017

Wege in % km in %

257 Mio. pro Tag

3,2 Mrd. km pro Tag
3 3

MIV-Fahrer
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Insttut i
Verkehrsplanung und Logistik
Technische Universitat Hamburg

Daten aus der Studie: infas & DLR (2018) Mobilitit in Devtschland 2017

MIV-Mitfahrer

nicht nur aber auch fir den Klimaschutz somit die (regelmaRigen) langen Strecken von
hoher Bedeutung, also Stadt-Umlandbeziehungen

UND: nicht zu vergessen der Giiterverkehr
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Vielen Dank.

FuBgiingerzone Gent (BE) | People Mover
11.00—23.00 Uhr, alle 25 Minuten

Pontevedra (ES) | Routenplaner FuBiverkehr
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Verkehrsplanung und Logistk
Technische Universitat Hamburg

Was wir in den Innenstadten verandern / erleben hat nicht nur eine direkte Wirkung
Uber verandertes Mobilitatsverhalten vor Ort sondern auch bei Quell- und
Zielbeziehungen und als Signal aus einem Identifikationsraum
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