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Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator 
und der European Climate Foundation.

Eine fahrleistungsbezogene Pkw-Maut auf allen 
Straßen sichert die Finanzierung für den 
Substanzerhalt von Straßeninfrastruktur und den 
weiteren Ausbau von Alternativen zum privaten 
Pkw in Deutschland.



Zusammensetzung einer möglichen und der empfohlenen 
durchschnittlichen Mauthöhe für Pkw (ohne Anti-Stau-Gebühr)

3Agora Verkehrswende (2022): Pkw-Maut | Mit: INFRAS; Quellen: Alfen, AVISO, BUNG (2018); INFRAS (2019); BMVI (2019)
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Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator 
und der European Climate Foundation.

Die Einnahmen fließen zweckgebunden 
dorthin zurück, wo die Straßen genutzt 
werden. Zusätzlichen Gestaltungsspielraum 
erhalten Kommunen über eine optionale 
Anti-Stau-Gebühr.



Mögliche Einnahmenverteilung Basisvariante plus

5Agora Verkehrswende (2022): Pkw-Maut | Mit: INFRAS | Geschätzte 770 Millionen Euro Betriebs- und Inkassokosten wurden abgezogen. Differenzen durch Rundungen. 
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und der European Climate Foundation.

Die Pkw-Maut ist eine tragende Säule der 
Verkehrswende, weil sie nicht nur 
Infrastrukturen finanziert, sondern auch 
klimaschonende Mobilität stärkt und die 
Kosten verursachergerecht verteilt. 



Beispiele für eine räumliche Differenzierung der Mautteilsätze 
am Tag (indikativ)

7Agora Verkehrswende (2022): Pkw-Maut | Mit: INFRAS | Herleitung Höhe Staugebühr städtische Kommune: 25 Prozent der Fahrleistungen in überlastetem Zustand. 
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und der European Climate Foundation.

Technisch kann die Pkw-Maut auf der Lkw-Maut 
aufbauen. Datenschutz wird von Beginn an 
berücksichtigt. Für die Abrechnung entsteht ein 
Dienstleistungsmarkt.
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Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator 
und der European Climate Foundation.

Die Bundesregierung führt das Pkw-Mautsystem 
ab 2025 stufenweise ein. Rechtlich lässt sich die 
Pkw-Maut mit dem Grundgesetz sowie der 
europäischen Wegekostenrichtlinie begründen.



Agora Verkehrswende zur Pkw-Maut und zur Fairkehrswende
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Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung Mercator und 
der European Climate Foundation.

urs.maier@agora-verkehrswende.de

Twitter: @agoraverkehr, @UrsMaier
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