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Wie viel Vertellnetzausbau
braucht die Energiewende?
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ANNAHMEN UND SZENARIEN
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VERTEILUNG DER VERKEHRSMITTEL UND DEREN VERANDERUNG

<« 100%
Bl Vv (Fahrer)
30% MIV (Mitfahrer)
B MIV (Fahrer mit Car-Sharing-Pkw)

11% B Ridesharing
10% Bl Ridepooling

3%
7%

Fuld
20% 4% Bl Fahrrad
I OPV

Fortschreibung
des heutigen
Verkehrssystems
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LADEKONZEPTE IM MODELL

Ungesteuertes Laden

Ladevorgange finden statt, sobald
ein Elektro-Pkw an die Ladestation
angeschlossen wird.

Gesteuertes Laden

F—1

Der Ladezeitraum kann vom
Verteilnetzbetreiber (VNB) frei
zwischen der Ankunfts-und

Abfahrtszeit verschoben werden.

Gesteuertes Laden +

@ . |

1

Der VNB kann den Ladezeitraum
ebenfalls frei verschieben, hat aber
zusatzlich die Mdglichkeit, max. 3%
der jahrlich geforderten Energie
nicht zu liefern.

In der Praxis vermeiden regulative
Anreize, dass dies zu
KomforteinbufR3en fuhrt.
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ERGEBNISSE DER MODELLIERUNG

Der Investitionsbedarf steigt mit Gesteuerte Ladekonzepte reduzieren Die Mobilitatswende reduziert den
héheren Anschlussleistungen und den Netzausbaubedarf Investitionsbedarf
Anzahl an Elektro-Pkw

+160%

3,7 kW 22 kW 22 kW 22 kW 22 kW 22 kW 22 kW 22 kW 22 kW
6 Mio. 6 Mio 15 Mio. 15 Mio. 15 Mio. 15 Mio. 45 Mio. 30 Mio. 30 Mio.

I ungesteuert ] gesteuert ] gesteuert + (1%) [ Mobilitatswende gesteuert ] Mobilitdtswende gesteuert + (3%)
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STEUERUNG UND MOBILITATSWENDE REDUZIEREN DEN

INVESTITIONSBEDARF FUR DEN VERTEILNETZAUSBAU

Der Verteilnetz- Gesteuerte Ladekonzepte Die Mobilitdtswende reduziert
Investitionsbedarf steigt mit reduzieren den Verteilnetz- den Investitionsbedarf in das
hoheren Anschlussleistungen Investitionsbedarf Verteilnetz

und Anzahl an Elektro-Pkw

(SJezs

Wie kann die Steuerung
ausgestaltet und umgesetzt
werden?
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EIN GUTER REGULATORISCHER RAHMEN

FUHRT ZU EINER HOHEN ANZAHL STEUERBARER ELEKTRO-FAHRZEUGE

Elektro-Fahrzeuge an
Netzausbaukosten beteiligen

@,

Baukostenzuschisse (BKZ) flr
Anschlisse unter 30 kW

Steuerbarkeit finanziell
attraktiv machen

e

[e]

Reduzierte Netzentgelte fir
steuerbare Lasten

Reduzierter BKZ moglich

Verpflichtungen als letztes Mittel

Notwendige Informations-
und Kommunikations-
technologie (IKT) verbreiten

Steuerbox

Lastprognosen

Intelligente Messsysteme
(IMSys)
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EIN GUTER REGULATORISCHER RAHMEN

LOST NETZENGPASSE SOWOHL PRAVENTIV ALS AUCH KURATIV

Netzengpasse vermeiden
»praventiv*

Zeitvariable Netzentgelte als
Anreiz fur netzdienliches und
ggf. systemdienliches Laden

=

4

Allokation von knappen
Netzkapazitaten durch
Verteilnetzbetreiber (VNB)

Flexfenster, Maximalfahrplan

Netzengpasse beheben
,kurativ®

&

Eingriffe in Ladevorgange
durch VNB nur bei kritischen
Netzzustanden
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EIN MAXIMALFAHRPLAN ERMOGLICHT

EINE NETZVERTRAGLICHE OPTIMIERUNG

Der VNB prognostiziert und kommuniziert die verfligbare Innerhalb des Maximalfahrplans
Netzkapazitat auf Basis einer Netzprognhose konnen sich Elektro-Pkw optimieren
Maximalfahrplan
kW
Lieferant VNB

7y
|
|
|
|

1
Steuerung des  Netzbetreiber

g Maximalfahpplan

Ladevorgang | Prognostiziert
Nutzerpraferenz KW i Netzzustand
kw :
|
|
|
t 1 t
|
Kunde Netzzustand
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REGULATORISCHER RAHMEN FUR GESTEUERTES LADEN

VORLAUFIGE

@ Flachendeckende Steuerbarkeit von Elektro-Fahrzeugen anreizen (z.B. BKZ, reduziertes Netzentgelt, ggfs. Verpflichtungen).
((Slzz
nu[l

Preissignale fir netzdienliches Laden zur Vermeidung von Netzengpassen setzen (z.B. durch zeitvariable Netzentgelte in
Verbindung mit Maximalfahrplanen und Pdnalen zur Einhaltung).

Informations- und Kommunikationstechnik flr Sensorik und Aktorik verbessern (z.B. Prognosetools, Steuerbox).

-@ - Gesetzlichen Rahmen fiir gesteuertes Laden an Effizienz (Nutzung der Netzkapazitaten), Effektivitat (Vermeidung von
N Netzengpassen), Umsetzbarkeit und Akzeptanz ausrichten (z.B. 814a EnWG).

®

0;0 Akzeptanz der Elektromobilitat durch gute Kommunikation und frihzeitiges Handeln erhohen.
L AN
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