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Szenarien fiir die Energiewende in den Agora c Agora o

Stromverteilnetzen

Annahmen fiur die Strom-, die Warme- und die Verkehrswende
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G.esteuerjces Laden refiunert die Investitionen in —pyw Agora c Agora
die Verteilnetze um bis zu 50 Prozent - o

Verkehrswende
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verringern die Investitionen um weitere 50 Prozent
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Zuklinftig muss im Mittel nicht mehr in Leitungen
und Trafos investiert werden als bisher
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Jahrlicher Investitionsbedarf der Szenarien und historische Investitionen der Verteilnetzbetreiber
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Vertellungsa}s:p"ekte von gesteuertem Laden und 8 o Agora Agora
Elektromobilitat - c O

Gesteuertes Laden senkt die Pro-Kopf-Investitionen* Elektromobilitdt kann den Verteilnetzausbau fiir
in Netzausbau insbesondere auf dem Land. Strom, Warme, Verkehr bis 2050 vollstandig
finanzieren.

- Lastspitzen durch gleichzeitiges Laden lassen sich
auf dem Land deutlicher reduzieren, weil der - 45 Mio. Elektro-Pkw erhohen den Stromabsatz
Anteil von ,Laden zu Hause” groRer ist. 2050 um rund 120 Terrawattstunden.

- Einspeisespitzen durch Erneuerbare Energien - Heute liegen Netzentgelte bei etwa 7 Cent je
entstehen vor allem auf dem Land. Sie lassen sich Kilowattstunde.

durch gesteuertes Laden verringern.
- 4 Cent je kWh bis 2050 wiirden bis zu 75 Mrd.

- Beispiel: Im Szenario 15 Mio. Elektro-Pkw 2030 Euro einbringen. Sie wirden gebraucht fiur das
mindert gesteuertes Laden die jahrlichen Pro- Szenario ,,45 Mio. Elektro-Pkw, gesteuert+”.
Kopf-Investitionen* von 99 auf 39 Euro um 60
Prozent. - Hohe des Finanzierungsbeitrags der

Elektromobilitat ist politisch festzulegen.

*Vereinfachend zur Verdeutlichung des Effekts. Netzinvestitionen werden tGber Netzentgelte auf Stromkunden umgelegt und nicht pro Kopf verteilt. 7



Ziele guter Regulierung zum Netzausbau
und zu gesteuertem Laden
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Angemessenheit des Finanzierungsbeitrags der Elektromobilitat
(Netzentgelte, Baukostenzuschusse)

Flachendeckende Steuerbarkeit von Elektro-Pkw
(finanzielle Anreize und ggf. Verpflichtungen)

Schnelle Verbreitung von Informations- und
Kommunikationstechnik flir Prognose und Steuerung

Vorrang praventiver, indirekter Steuerung
(zeitvariable Netzentgelte, Maximalfahrplane)

Direkte Steuerung durch Verteilnetzbetreiber nur als
Ultima Ratio



Kernergebnisse von ,Verteilnetzausbau fiir die
.. W RAP: Agora o Agora C
Energiewende — Elektromobilitat im Fokus”

Verkehrswende

Die Energiewende in den Stromverteilnetzen gelingt auch bei einer Vollelektrifizierung
des Pkw-Verkehrs. Netzdienliches Laden reduziert Lastspitzen durch gleichzeitig ladende

o Fahrzeuge und elektrische Warmepumpen. AuRerdem verlagert es Verbrauch in Zeiten b\ick
mit hohen Einspeisespitzen durch Sonnen- und Windenergieanlagen. Aus
Netzdienliches Laden und die Mobilitétswende gemeinsam ermdglichen die Energie- RegU\ierung Vol ibern
e wende in den Stromverteilnetzen bis 2050 fur jahrliche Investitionen von 1,5 Mrd. Euro in Vertei\nethetrm e "
Leitungen und Trafos. Ohne Mobilitatswende, mit 45 statt 30 Mio. Elektro-Pkw, betragen Wie konnen \nvest\ 1
die jahrlichen Investitionen 2,1 Mrd. Euro. \nte\\'\ge“z der Netze
. iien s pn . . . A v ttrakt'lver Wefden?
Die Elektromobilitat finanziert den Verteilnetzausbau bis 2050. Elektromobilitat erhoht a heute,
o den Stromabsatz, wahrend die Investitionen in Leitungen und Trafos insgesamt nicht stei- \\/\ehr KUpfer_ en?
gen. Allerdings muss die Elektromobilitat angemessen an der Zahlung der Netzentgelte SvstemVOrte‘\ mMOorgert:
beteiligt werden.
. . o . . Lade"nfrastﬂlktur . £ das
Gesteuertes Laden ldsst sich so gestalten, dass es fur die Nutzer kaum merkliche Ein- . n Strateg\en ur
o schrankungen mit sich bringt. Hierfur muss netzdienliche Ladesteuerung zum Standard Wie sehe in Stédten
werden. Es braucht sichere Informations- und Kommunikationstechnologie, Anreize und zukUﬂft‘ge \_aden
gegebenenfalls Verpflichtungen zur Steuerbarkeit. Praventive, indirekte Steuerung uber aUS?

Anreize zum netzdienlichen Laden sollten Vorrang vor direkter Steuerung durch den Ver-
teilnetzbetreiber haben.



