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Unsere Klimaziele sind sehr ambitioniert!

A Klimaziele 2050
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IWESModell SCOPE flur kostenoptimale Energieversorgung
A Erfasst die Riickkopplungen in komplexen Systemen
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Unterschied-80% oder -95% THG in 20507
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Pramissen fiur ein langfristiges95%-Szenario

A -95% THG heil3t
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Deutschland in2050 b Stromverbrauchund Erzeugung

B EE-Abregelung
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A Dekarbonisierung : Elektrifizierung anderer Sektoren
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Verkehr und Warme Entwicklung Pkw - Heute bis 2050
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Entwicklung Verkehr

A Weiterer Anstieg des
Verkehrsaufkommen

A Trotz technisch maximaler
Elektrifizierung des
Stral3enverkehrs verbleibt ein
grof3er Kraftstoffverbrauch

A Dekarbonisierung des Verkehrs
Ist sehr ambitioniert

Verkehrsaufkommen - Heute his 2050
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Wie kann eine von wetterabhangiger EEEinspeisung
dominierte Welt funktionieren?

A Installierte EE -Leistungen 5 180
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2 Beispielwochenb Erzeugungund Verbrauchin 2050

A Integration von EE -Strom durch Sektorkopplung
A Flexibilitat und direkte elektrische Stromnutzung

Erzeugung und Strombedarf in Deutschland 2050 - meteorol. Jahr 2011, 9./10. Kalenderwoche
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Hohe Bedeutung von neuen flexiblen Verbrauchern

A E-Mobilitat integriert PV
Anfang Marz 2050

Erzeugung und Strombedarf in Deutschland 2050 - meteorol. Jahr 2011, 9./10. Kalenderwoche
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WWW.energieversorqung -
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1.000

900
A Kein
800

I Netzverluste
I Speicherverluste

w Oberleitungs-Lkw

- M E-Pkw
Oberleitungs -Lkw
~ . W Warmepumpen
A We n I g e r E = KfZ 700 PG W Power-to-Heat / Industrie-WP
N W Benzin ¥ Power- to-Gas
A m e h r G aS 600 H Diesel M Herkdmml. Verbrauch
1 EE-Abregelung
mLNG B Mill-HWEK, Klargas
500 CNG |
W Strom N

C1GuD

A hdherer Strom -
verbrauch
von 144 TWh um
Klimaziel einzuhalten

KWK

400 300 -

250 - Pkw/LNF

200
150 -
00 1

m Netto-Import
W Laufwasser

300

W Wind-Offshore

Stromver brauch/-erzeugung [TWh/a]

W Wind-Onshore

mpv

200

50 - —
100 " 2050 2050
Basis-Sz. Gas-Sz.
300
0 i — _ |
Status Quo: 2 5w SNF > g
Stromerzeugung von 85 = : 3
120 TWh E £ w0 -
. 0 -
aus Wind und Solar! 7 >
Basis-Sz. 2050 Basis-Sz. = Gas-Sz. Gas-5z. 2050
© Fraunhofer IWES % Frau nhOfer

IWES


http://www.energieversorgung-elektromobilitaet.de/
http://www.energieversorgung-elektromobilitaet.de/
http://www.energieversorgung-elektromobilitaet.de/

Infrastrukturanforderung

A Oberleitungsinfrastruktur fir Lkw

A Offentliche Ladeinfrastruktur, Arbeitgeber, Schnellladung
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Schlussfolgerungen

A Grundsatzliche Erkenntnis

Sehr hohe CO,-Vermeidungskosten bei langfristigen Zielen

Aus volkswirtschaftlicher Sicht ist das

kostengunstigste Szenario auch des effizienteste

(als Kombination von Verbrauchsreduktion und direktelektrischen
Verbrauchern)!

Sektorkopplung dient der Dekarbonsierung . Die Flexibilitat der neuen
Verbraucher ist dabei eine notwendige  Vorraussetzung !

A Bei geringerer Effizienz steigt der Stromverbrauch schnell an und und der
Mehrverbrauch Ubersteigt sehr schnell den gesamten bisherigen Wind -
/PV-Ausbau von 120 TWh
A Akzeptanz und Kosten

A  Klimaziel des Verkehrs in 2030 nur mit hohen Anteilen vollelektrischer
Pkw (BEV) und Einfiihrung des Oberleitungs -Lkw erreichbar

A Vergleich 80% - 95% in 2050
Noch weitere Steigerung der direktelektrischen  Verbraucher
Erganzende Nutzung von PtL/PtG zur vollstandigen Dekarbonisierung
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Ausgewahlte Standortemit Wind und PV

. _ _ _ _ E115 = 4307
A  Windatlanten um Wirtschaftlichkeit am Standort zu bewerten E101 = 2621
~ . . . PV =1799
A Wetterdaten um Einspeiseprofil zu bewerten
E115=4472
E101=3025 ™\
PV =1818
Auslastung Wind / PV
(in h/a)
E115 = 5447
E101 = 3977
PV =1666
E115 =5088
E101 = 3289
PV =1830
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