Exemplarische Finanzierungslésung fur ein zukunftsfahiges Verkehrssystem Abbildung 18
Bundesschienenwege und FernstraRe

>0 Der Finanzierungsbedarf steigt bis 2030

deutlich an und sinkt danach wieder,
wenn der Sanierungsstau aufgeldst ist.
Um die Bedarfe auch zukinftig zu
decken, braucht es neben Haushalts-
mitteln zusatzliche Kreditaufnahme und
Nutzungsgebuhren.
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Finanzbedarf in Mrd. Euro

Im Sondervermoégen zugesagt
B Bundeshaushalt

Lesebeispiel: Die Finanzierung der Verkehrsinfrastrukturen erfolgt 2030 durch ausgeweitete staatliche Kredite, Mauteinnahmen und den
Bundeshaushalt. 2035 sinkt der Anteil der Kreditfinanzierung, wahrend die Einnahmen aus der Pkw-Maut steigen.

Agora Verkehrswende und Dezernat Zukunft (2025) | Quellen & Annahmen: Eigene Berechnungen der Finanzbedarfe 2030 und 2035
auf Basis von Heilmann et al. (2024), Die GUterbahnen et. al. (2025). Investitionsbedarfe FernstralRe beinhalten ausschlieRlich Erhalt.
Zusatzlich werden Betriebskosten bertcksichtigt. Details zur Finanzierungslésung siehe Kapitel 3.4.

.Weitere staatliche Kredite” kénnten unter anderem aus dem Sondervermogen befullt werden. Bundeshaushalt beinhaltet Mittel

aus Verkehrs- und Verteidigungsetat (ohne Lkw-Maut). Mittel fur die Fernstral3en aus dem Verteidigungsetat 2025 werden im gleichen
Verhaltnis wie im Verkehrsetat zwischen Erhalt und Neu- und Ausbau aufgeteilt. Pkw- und Lkw-Mauteinnahmen abzuiglich
Erhebungskosten.



