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Lesebeispiel: Für die Bundesschienenwege steigt der Finanzbedarf auf 35 Mrd. Euro im Jahr 2030. Wird privates Kapital eingebunden, 
erhöht sich der Bedarf in Folge höherer Finanzierungskosten auf 37 Mrd. Euro. Mauteinnahmen, Haushaltsmittel und staatliche Kredite 
aus dem Sondervermögen fließen in einen Eisenbahnfonds zur Finanzierung der Schieneninfrastruktur.
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Exemplarische Finanzierungslösung für die Verkehrsinfrastrukturen des Bundes 2030 

Agora Verkehrswende und Dezernat Zukunft (2025) | Quellen & Annahmen: Pkw- und Lkw-Mauteinnahmen abzüglich Erhebungs-
kosten und anteilig nach Baulastträger. Mittelverwendung Fernstraße inklusive Planungs-, Verwaltungs- und Betriebskosten der 
Autobahn GmbH (ca. 2 Mrd. Euro) sowie Betriebsdienst und sonstige Ausgaben der Bundesstraßen (ca. 1 Mrd. Euro).


