KARLSRUHE (Baden-Wurttemberq)
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Modal Split

Karlsruhe hat zusammen mit Nirn-
berg, Mannheim und Wuppertal den
niedrigsten FuRverkehrsanteil aller
Grof3stadte. Auch der MIV liegt unter
dem Mittelwert. Dafur werden hier

besonders viele Wege mit dem Fahr-
rad zuruckgelegt. Was den Verkehrs-
anteil des Umweltverbunds angeht,

liegt Karlsruhe im Ranking der Refe-
renzgruppe auf Platz 2.
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Modal Split | Anteil der Verkehrsmittel an den zuriickgelegten Wegen
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*Gesamte Tagesstrecke und Unterwegszeit eines Tages

OPNV

Bei der Beliebtheit des 6ffentlichen
Nahverkehrs rangiert Karlsruhe
auf Platz 3 der Stadte vergleich-
barer GroRe. Allerdings nutzen die
Fahrgadste deutlich 6fter Einzelfahr-

scheine als Zeitkarten.

54%

DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE
ODER GERNE MIT DEM OPNV
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*Angebot im Karlsruher Verkehrsverbund (Karlsruhe und Umland)

Fahrkarten

42 % 27%

Zufriedenheit mit dem OPNV
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Pkw-Ausstattung

In Karlsruhe kommen weniger private
Pkw auf 1.000 Einwohner als im
Durchschnitt der Stadte vergleichbarer
GrofRe. Zudem kommen Uberdurch-
schnittlich viele Haushalte ohne ein

eigenes Auto aus. Entsprechend liegt
die Mehrfachmotorisierung unter dem
Mittel der Referenzgruppe.

EINZELFAHRSCHEIN ~ ZEITKARTE HI 1%
(2,60 EURO) (666 EURO)
*Preis fur eine Jahreskarte oder 12 Monatskarten HI 3 %
(ggf. im Abo) — 1=sehr gut; 2=gut; 3=befriedigend; 4 =ausreichend; 5= mangelhaft; 6=ungenigend
Bikesharing Befinden sich Fahrrader Fahrradverkehr

BIKE-
SHARING-
RADER*

*Nur Flotten des stationsgebundenen Angebotes

im Haushalt?

Auf dem 2. Platz seiner Referenz-
gruppe landet Karlsruhe bei der
Beliebtheit des Radverkehrs. Im
Vergleich aller 35 Stadte erreicht die
Stadt Spitzenwerte bei der Bewer-

tung der Fahrradinfrastruktur sowie
bei der Fahrradausstattung der
Haushalte.

Zufriedenheit mit der
Radinfrastruktur nach
ADFC-Fahrradklima-Test

NOTE 3,1
RANG 1VON 25
STADTE 200.000-500.000 EINWOHNER
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DER BEFRAGTEN FAHREN SEHR GERNE
ODER GERNE MIT DEM RAD

115.783 Pkw"
GESAMT IN KARLSRUHE
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*privat zugelassene Pkw

40 Y% KEIN AUTO IM HAUSHALT

49 % EIN AUTO IM HAUSHALT

=

11% ZzWEl ODER MEHR AUTOS IM HAUSHALT

Abweichungen von 100 % sind rundungsbedingt; Hinweise zu den Quellen siehe Anhang

Neue Mobilitat

Karlsruhe ist Deutschlands Carsha-
ring-Hauptstadt: Hier gibt es mit
Abstand die meisten Carsharing-
Fahrzeuge auf 1.000 Einwohner. Nur
in einigen Metropolen ist der Anteil

der Haushalte mit einer Carsharing-
Mitgliedschaft héher. Karlsruhe hat

die meisten Ladestationen in seiner
Stadtegruppe und liegt auch bei der
Anzahl der E-Fahrzeuge vorne.
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CARSHARING- 17%
PKW HH MIT CS- 1 2 0
MITGLIEDERN 586 OFFENTLICHE
PRIVATE LADESTATIONEN
PY E-FAHRZEUGE

3,2 Pkw

PRO 1.000
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